GEMEINSCHAFT DER HEERESFLIEGER

Golt

Dachverband
GpoH InFo 3/96

Liebe Kameraden!

Unsere Gemeinschaft der Heeresflieger hat im zurlickliegenden
Jahr mit der neuen Struktur des Dachverbandes ein verandertes
Gesicht bekommen.

Die Motoren werden aber weiterhin die ortlichen Gemeinschaf-
ten sein.

Es kommt uns nun darauf an, den Zusammenhalt der Familie der
Heeresflieger auch Uber die Standortbereiche hinaus zu fordern.
Der Stolz auf die gemeinsame Aufbauleistung und die Erfolge
der Heeresfliegertruppe sollen sich hierin widerspiegeln.

Zu einer ersten Veranstaltung laden wir alle Angehorigen der
Gemeinschaft der Heeresflieger fur

den 14. November 1996
nach Biickeburg ein.

Nach einem Nachmittagsprogrammm, welches jedem noch seine
eigenen Wege mit Freunden und alten Kameraden anbietet, tref-
fen wir uns alle um 18:30 Uhr in einer Achumer Flugzeughalle.
Weitere Einzelheiten werden durch ein Schreiben des Dachver-
bandes mitgeteilt.

Wir freuen uns auf ein Wiedersehen und hoffen, dak unsere In-
itiative zum Uberregionalen Treffen breite Zustimmung findet.

Mit den besten FliegergrifRen

Garben Roesen
Brigadegeneral Oberst a.D.
Schirmherr Vorsitzender
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Liebe Kameraden,

liebe Mitglieder!

Der General der Heeresflieger, Brigadegeneral Fritz Garben, hat - als Schirmherr unserer Gemein-
schaft - auf meinen Vorschlag hin im erweiterten Vorstand des Dachverbands der GdH

- als neuen Schatzmeister Oberstlt a.D. Wigand Tielmann
und
- als neuen Schriftfiihrer (Pressewart) Oberstlt Hans Wolter, FISichhStOffz HFIgWa$,

ernannt.

Der erweiterte Vorstand ist nunmehr im Standort BUCKEBURG, eng angelehnt an die Fiihrung
unserer Truppengattung, ,handlungsféhig versammelt”. Die Vorteile dieser Losung liegen auf der
Hand...

Den bisherigen Amtsinhabern, StFw a.D. Theodor Schulz (Schatzmeister) und Hptm Alexander
Hanekamp (Schriftfihrer) geblhrt in hohem MaRe Dank und Anerkennung fir ihre ehrenamtliche
Tatigkeit!

Als Leser des ROTORBLATTs wissen Sie, daR die GdH BUCKEBURG sich erfreulich ,, gemausert”
hat - auf nunmehr schon iiber 120 Mitglieder! Ich erinnere deshalb daran, daf? es fir Ehemalige der
Heeresfliegertruppe, die sich keiner 6rtlichen Gemeinschaft anschlieRen kénnen oder wollen, die
Méglichkeit gibt, Mitglied dieser ,zentralen” értlichen Gemeinschaft BUCKEBURG zu werden.

Im Jahresmitgliedsbeitrag von 24, DM einschlossen ist die Zustellung unseres Verbandsorgans
ROTORBLATT mit GdH - Mittelteil, der Informationen aus den &értlichen Gemeinschaften enthalt.

Ja, und hier hapert’s noch; denn auer Beitragen aus BUCKEBURG und LAUPHEIM gab es bisher
keine Mitarbeit. Die letzten beiden Ausgaben des ROTORBLATTs muliten deshalb ohne GdH-Mit-
telteil erscheinen.

Ich bitte erneut, wie schon in den GdH - Infos 1/ und 2/95 geschehen, uns Beitrdage, die von Inter-
esse fur die Mitglieder der GdH sein kdnnten, zuzustellen!

... und wiederhole mich: ,Unser Mitteilungsblatt ist so gut, so informativ und lesenswert, wie WIR
es gestalten...”

Unter Hinweis auf das vom Schirmherrn der GdH und mir unterzeichnete Einladungsschrei-
ben zum ,Bundestreffen” der GdH hier zunachst vorab als Information zum 14.11:

Vormittags: Anreise, nachmittags zunachst Treffen der offiziellen Vertreter der ortlichen
Gemeinschaften (bitte Tagessordnungswiinsche libermitteln); u.U. Sitzung des Beirats der
GdH, Maglichkeit zu Gesprachen und Treffen von Ehemaligen und Aktiven.

Ab 1830 Uhr Informations- und Kameradschaftsabend der HFIgWa$ (z. Zt. wird noch geprift, ob
preisglnstige Ubernachtungsmaglichkeiten in den Blckeburger Kasernen bereitgestellt werden
konnen).

Weitere Einzelheiten werden rechtzeitig mitgeteilt.

Abschlieend darf ich die 6rtlichen Gemeinschaften - soweit zutreffend - daran erinnern, noch
ausstehende Mitgliedsbeitrage zu lberweisen (gem. Beschlufd des Beirats vom 10.11.1994: ab
1995 10,— DM jahrlich).

Mit kameradschaftlichem Gruf}

Roesen
Oberst a.D.

Vorsitzender
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Truppenbrauchbarke

Hptm a.D.
Bevor die Erprobung begann,

waren die Fluglehrer
Watzenberg und Fw Eggers




der Aufklarung der
Luftwaffe schliel3en.

,Sie war ein zwel-
sitziges STOL-Flug-
zeug, ausrustet mit
zwei Propellern und
speziell entworfen fur
Allwetteraufklarung
sowie zur Unterstut-
zung der Erdtruppen.
Die Einfachheit in der
Handhabung, die
Wirtschaftlichkeit in
der Benutzung, sowie
die Tarnung machten
die MOHAWK zu el-
nem brauchbaren
Werkzeug der Erdtruppen. Sie
war auRerordentlich manovrier-
fahig, besal ein Hochstmald
von Abwehrschutz gegen
Bodenbeschuld und gestattete
den Einsatz auf Grasplatzen
sowie unmittelbar hinter der
Front liegenden Waldlichtun-
gen.

Die Verwendungsmaoglich-
keiten der MOHAWK erstreck-
ten sich von der Sicht-
beobachtung und Fotoauf-
klarung flr die Normalausfuh-
rung des Flugzeuges bis zur
Radar- und Infrarot-
Uberwachung, je nach Einbau
der entsprechenden elektroni-

schen Ausrustungsgerate. Zur
Erzielung auRergewohnlicher
Reichweiten konnten zwei Zu-
satzkraftstoffbehalter von je
568 Liter Inhalt unter dem FIU-
gel angebracht werden.

Die MOHAWK, deren Erst-
flug im April 1959 stattfand,
hatte ihre Brauchbarkeit durch
eine ausgiebige Flugerprobung
und den Einsatz bei der ameri-
kanischen Heeresfliegertruppe
einwandfrei erwiesen.”

Die Fachpresse berichtete
DAMALS abschliefsend:

~Warum dieses Flugzeug
letztendlich nicht bei der Trup-

pe eingefuhrt wurde, kann nur
Spekulation bleiben. Zum Einen
ging der Trend der Heeresflie-
ger-Planung in Richtung Hub-
schrauber, zum Anderen war

sicher auch Kompetenz-
streiterei im Spiel, die die Luft-
waffe veranlaRte, auf dem
Monopol der Luftaufkléarung zu
bestehen; schlief’lich ging es
auch um die Zuteilung nicht
unerheblicher Finanzmittel.
Moglicherweise haben diese
Kéampfe zur Einflhrung der RF-
4E Phantom Il gefthrt, die die-
se Aufgabe sicherlich auch bes-
ser als die , MOHAWK" aus-
tben konnte.”

17. Oktober 1956:

Erstflug der Do-27, die
unter anderem zur ersten
Ausstattung der Heeres-
flieger gehorte.

aus , der Flugleiter”, Foto Wegemann



